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Predmetny usek dopad do sSirsiho okoli v nékterych variantach
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Varianta 1 aktualni optimalizovany narh

jiz optimalizovano

; minimalizace zaboru, zvyseni
alt. 1 | | vyky stény
splnéni limitu hluku
vyresSena bezpelnost
prijatelna konstrukce
zUstava napojeni vlecek

-v'RE VRT Praha - Brno - Ostrava/Breclav

NI



Varianta 1 aktualni optimalizovany narh

jiz optimalizovano
minimalizace zaboru, zvyseni
vysky stény

splnéni limitd hluku

vyreSena bezpecnost
prijatelna konstrukce
zUstava napojeni vlecek
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Varianta 2 vlozeni stény mezi traté

mirné rozsireni zaboru
— . sténa k Brnénské ul. stejna
alt 2 nebo Ize mirné zmensit

otazka bezpecnosti prostoru
uvnitr stén > neosSetrené riziko
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&
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Varianta 2 vloZeni stény mezi traté

mirné rozsireni zaboru

sténa k Brnénské ul. stejna
nebo Ize mirné zmensit

otazka bezpecnosti prostoru
uvnitr stén > neosSetrené riziko
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Varianta 3 a 4 snizeni VRT (alternativné obou trati)

zabor rozSireny o min. 2 metry

: . podzemni kotvy > omezeni
alt. 3 ¢innosti o 10 — 15 dale

otazka bezpecnosti prostoru
zna¢né navyseni nakladu

(> 0.5 mid.)

odpojeni viecek

témeér nereadlna vystavba alt. 4
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Varianta 3 a 4 snizeni VRT (alternativné obou trati)

zabor rozsireny o min. 2 metry

podzemni kotvy > omezeni
¢innosti 0 10 - 15 dale

otazka bezpecnosti prostoru
zna¢né navyseni nakladu

(> 0.5 mid.)

odpojeni viecek

témeér nereadlna vystavba alt. 4
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Varianta 6 a 7 (pouze ideové) skici nizkych stén

- nizké stény mezi kolejemi
vyjimecné jen na regionalnich
jednokolejnych tratich

- otdzka bezpecnosti pracovnikd
udrzby

- komplikovana udrzba koleje
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Varianta 8 (a 5) skici zakryti

vyznamna pohledova bariéra
délka 650 m vyvolava potrebu
Feseni protipozarni ochrany a
; zajisténi pristupl
tUbUS 5 bezpeé&nost prostoru konv. traté
= zna¢né navys$eni nakladd
(> 0.6 mid.)
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Varianta 8 (a 5) skici zakryti

vyznamna pohledova bariéra
délka 650 m vyvolava potrebu
Feseni protipozarni ochrany a
zajisténi pristupl

bezpecnost prostoru konv. traté
zna¢né navys$eni nakladd

(> 0.6 mid.)
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Varianta 8 (a 5) skici zakryti

vyznamna pohledova bariéra
délka 650 m vyvolava potrebu
Feseni protipozarni ochrany a
zajisténi pristupl

bezpecnost prostoru konv. traté
zna¢né navys$eni nakladd

(> 0.6 mid.)
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Hlukova studie a strukturalni hluk nadstandardni opatfeni

Pasmo TGV | Siemens | Osobni | Expresni| Nakladni Spektra celkovych zrychleni vibraci prajezdi viaka v s .. ..o o v .
[Hz] Duplex |VelaroD | Os(E) Ex (E) Pn (E) 100.0 = Splnen| |ImItU h|UkU V kaZde
1 40.6 47.2 34.1 37.5 36.1 . v
1.3 38.0 43.5 38.8 38.8 38.2 90.0 variante
1.6 37.5 39.8 37.5 36.6 38.6 R7 g Z(|r=F
S B e provereni strukturalniho hluku
25 [ 389 [ 380 | 399 | 388 [ a25 | 700 americkou metodikou
3.2 42.3 37.6 44.8 39.3 63.9 0.0
4 40.8 39.2 50.1 49.6 66.3
5 41.1 42.3 53.0 67.2 79.5 50.0
6.3 45.4 43.4 60.1 69.1 72.4 200
g 52.6 43.6 68.2 70.3 77.0
10 55.0 60.3 67.8 76.3 81.8 300
125 | 558 57.2 73.3 78.0 75.2 200
16 67.1 56.8 67.2 75.2 73.6
20 72.9 70.8 65.2 69.0 69.8 100
25 78.0 75.3 66.1 64.7 66.8 00
31.5 79.4 79.2 65.8 67.8 65.6 1 13 16 2 25 32 4 5
40 77.5 84.4 65.1 68.4 68.7
50 90.1 82.9 68.0 66.8 69.7 === TGV Duplex S Siemen
63 94.2 91.7 71.3 77.4 72.4 m Expresni Ex (E) — N3Klad
80 93.7 89.6 69.5 77.7 7 | W T T W

- podlozky pod kolejnici, pod prazec
a pod stérk

- pohyblivé hroty srdcovek
(u vyhybek)
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Hlukova studie a strukturalni hluk nadstandardni opatfeni

- splnéni limitd hlukd v kazdé
variante

- provéreni strukturalniho hluku
americkou metodikou

- podlozky pod kolejnici, pod prazec
a pod stérk

- pohyblivé hroty srdcovek
(u vyhybek)
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Hlukova studie aktudlni navrh, den
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Hlukova studie sténa mezi tratémi, den
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Hlukova studie
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Hlukova studie tubus, den
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